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Geiselnahme der S 4 Geltendorf fiir 2. Stammstrecke beenden!

Sehr geehrter Herr Dr. Wiedenmann,

vielen Dank fur lhr Schreiben vom 12.12.2011. Ich bedauere, dass lhre wie-
derholte Zuschrift versehentlich als — wie die tbrigen — bereits beantwortet

gefuhrt wurde.

Die Bayerische Staatsregierung und der Bayerische Landtag haben im
Marz bzw. April 2010 ein Entwicklungskonzept fir den Bahnknoten Min-
chen beschlossen und diese Position im Juli 2011 bekréftigt. Prioritares
Element des Bahnknoten-Konzeptes ist die 2. Stammstrecke. Sie bildet die
Grundlage fur die Weiterentwicklung der S-Bahn und des Schienenperso-
nennahverkehrs in der Metropolregion Mianchen. Mit Inbetriebnahme der 2.
Stammstrecke kénnen sofort Verbesserungen im gesamten S-Bahnnetz
realisiert werden. Dies gilt, wie bereits mehrfach dargelegt, auch fur die S 4,
auf der dann mit einem ganztagigen 15-Minuten-Takt auch eine Steigerung

der Zugzahl pro Tag méglich wird. Hierauf weisen Sie ja auch selbst hin.
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Parallel zur 2. Stammstrecke werden die Planungen fur einen Ausbau der
S 4 werden im Rahmen des Bahnknoten-Konzeptes entschlossen fortge-
setzt. Die aktuell abgeschlossene und zusammenfassend im Internet verof-
fentlichte Nutzen-Kosten-Untersuchung erméglicht weitere Schritte fur den
Streckenausbau. Der Freistaat hat sich bereits mit der Bahn tGber die nun
notwendigen weiteren Planungsschritte abgestimmt. Die finanziellen Vor-
aussetzungen fur die Durchfiihrung dieser Planungen liegen vor. Bei realis-
tischer Einschatzung der zeitlichen Ablaufe kénnen die planerischen und

genehmigungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Realisierung eines Stre- |
ckenausbaus auf der S 4 aber nicht vor Ende dieses Jahrzehnts erwartet

werden.

Ein vorgezogener Ausbau der S 4 ist nicht erreichbar. Diese Aussage ist
und bleibt richtig. Die in Ziff. 1 und 2 Ihres Schreibens angefuhrten friheren
AuBerungen des Verkehrsressorts sind nicht geeignet, das Gegenteil zu
belegen. Die Einschétzung von 2004 wurde bekanntlich durch den weiteren
Planungsverlauf, in dem ja auch der Projektzuschnitt geandert werden
musste, Uberholt. AuRerungen, die teilweise 15 Jahre zurickliegen, sind
nicht geeignet, die Frage der tatsachlichen Kapazitat der 2. Stammstrecke
in der Hauptverkehrszeit zu belegen. Aufgrund der betrieblichen Ablaufe
wie etwa der Fahrgastwechselzeiten sind 30 Zuge pro Stunde und Richtung
die maximale Kapazitat der 1. Stammstrecke in der HVZ. Diese fir jeden
regelmaRigen S-Bahn-Nutzer offenkundige Situation hat die aktuell von der
Munchner S-Bahn bekannt gemachte Studie von DB Netz nochmals deut-
lich bestatigt. Eine theoretisch magliche, héhere Zugfrequenz kann unter
Praxisbedingungen nicht realisiert werden. Hierin zeigt sich auch das deut-
liche Fahrgastwachstufn der letzten Jahre. Unwahrheiten wurde Gbrigens
zu keinem Zeitpunkt verbreitet. Die AuRerungen datieren entweder lange
vor Ertiichtigung der 1. Stammstrecke oder beziehen sich auf-die theoreti-

sche Streckenkapazitat. Ich rege daher an, Ihre Wortwahl zu tberpriifen.

Bleibt lhr Vorschlag, je eine S-Bahn pro Stunde auf der S 3 und der S 8
kinftig nicht mehr in die 1. Stammstrecke, sondern Uber die Sendlinger
Spange zu fihren. Ich bitte um Verstandnis, dass mit der EinfUhrung des
10-Minuten-Taktes auf den hierfur bereits ausgebauten AuRlenédsten eine
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Grundentscheidung getroffen wurde, die wir jetzt nicht durch zeitlich befris-
tete Zwischenschritte wieder in Frage stellen méchten. Das Bahnknoten-
konzept sieht vielmehr vor, dass mit Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke
auf einen weitgehend einheitlichen Grundtakt im gesamten S-Bahn-Bereich
umgestellt wird und dass in der Folge durch weitere Schritte wie dem ge-
planten Ausbau der S 4 die Voraussetzung fur eine Verdichtung des Ange-
bots geschaffen wird. AuBerdem steht bereits seit dem 11. Dezember 2011
auf der S 4 zur Hauptverkehrszeit ein groReres Platzangebot zur Verfu-
gung. Damit liegt ein durchaus vergleichbares Angebot auf der S 4 im Ver-

gleich mit zurtckliegenden Fahrplanperioden vor.

AbschlieRend gestatten Sie mir noch eine persénliche Anmerkung. Ich en-
gagiere mich nachhaltig fur eine weitere .Verbesserung der S-
Bahninfrastruktur in der Region Minchen und setze mich dafir ein, auch
den Ausbau der S 4 voranzubringen. Was ich — wie ich bei einer Veranstal-
tung im Dezember 2011 sagte — nicht mehr héren kann, ist der wiederholte
Austausch derselben Argumente ohne die Bereitschaft, auf Gegenargu-
mente auch nur einzugehen. Notwendig ist ein gemeinsames Eintreten fur
den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs in der Metropolregion Minchen und
der hierfur notwendigen Infrastruktur. Das Bahnknotenkonzept bietet hier
aus meiner Sicht eine gute Grundlage.

Mit freundlichen Grif3en

b B G
Hans Peter Géttler
Leiter der Verkehrsabteilung



