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Antrag

der Abgeordneten Margarete Bause, Sepp Daxenberger,
Ulrike Gote, Dr. Martin Runge, Dr. Sepp Diirr, Eike
Hallitzky, Ludwig Hartmann, Christine Kamm, Dr. Chris-
tian Magerl, Thomas Miitze, Theresa Schopper, Adi
Sprinkart, Susanna Tausendfreund und Fraktion
(BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

S-Bahn Miinchen — Einsatz von Langziigen in der
Hauptverkehrszeit (S-Bahn Miinchen 2010 I)

Der Landtag wolle beschlieBen:

Die Staatsregierung wird aufgefordert, dafiir Sorge zu tra-
gen, dass so rasch wie moglich bei der Miinchner S-Bahn
dort, wo die Gleis- und Bahnsteiginfrastruktur dies erlau-
ben, in der Hauptverkehrszeit (HVZ) Langziige (drei Zug-
einheiten) eingesetzt werden. Prioritdt sollen hierbei die S-
Bahn-Linien haben, die aktuell auf den Westarmen ohne
10-Minuten-Takt verkehren (S1, S4 und S6).

Begriindung:

Die Miinchner S-Bahn ist nicht nur das Riickgrat des 6ffentlichen
Verkehrs im Grofiraum Miinchen, sondern auch mit etwa 60 Pro-
zent der Fahrgdste (Beforderungsfille) und etwa 40 Prozent der
von diesen gefahrenen Zugkilometern (Personenkilometer) der
Leistungstriger im gesamten Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
in Bayern. Fiir diese Leistungen muss der Freistaat als Aufgaben-
trager nur etwa 20 Prozent der Zugkilometer, die er fiir die Bestel-
lung der SPNV-Leistungen in Bayern insgesamt nachfragt, ein-
kaufen. Allein aus dieser Tatsache erklért sich u.E. unter anderem
schon die oftmals dringende Enge in den Ziigen der Miinchner S-
Bahn (,,Prinzip Sardine). Da zudem die Tarifeinnahmen sehr
hoch sind, wird so gleichzeitig der DB AG ermdglicht, iiber die
Miinchner S-Bahn dicke Gewinne einzufahren. Vor dem Hinter-
grund dieser Tatsachen sind den Verkehrs- und Fahrgastbediirfnis-
sen folgende Forderungen nach dem Einsatz ldangerer Fahrzeuge
wie auch nach Mehrbestellungen in relativ bescheidenem Rahmen
durchaus angemessen.

Aktuell fahren in der Hauptverkehrszeit nur 25 Prozent der einge-
setzten Ziige als Langziige. Dies flihrt in zahlreichen Féllen zu
gravierenden Platzproblemen wie auch zu spiirbaren Verzogerun-
gen in der Abfertigung der Ziige, welche sich dann wiederum
nicht selten zu Verspédtungen im gesamten Netz hochschaukeln.
Zu massiven Platzproblemen kommt es beispielsweise immer
dann, wenn Verstirkerziige ausfallen, was vor allem im Herbst
und Winter hin und wieder vorkommt, oder aber ebenfalls auf den
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Linien mit dem 20-/10-Minuten-Taktraster, wenn am Freitag
Nachmittag eben kein 10-Minuten-Takt angeboten wird. Auf den
Linien mit 20-Minuten-Takt bringt das Fehlen von Langziigen in
der HVZ grundsitzlich hdufig groe Probleme, auf die aktuell
vollig unzumutbaren Verhiltnisse in den S-Bahnen auf dem West-
arm der S4 sei an dieser Stelle verwiesen.

Die Bestellung der Leistungen der Miinchner S-Bahn ist im so
genannten groflen Verkehrsdurchfiihrungsvertrag zwischen dem
Freistaat Bayern (vertreten durch die Bayerische Eisenbahngesell-
schaft, BEG) und der DB Regio geregelt, die entsprechenden
Bestimmungen gelten fiir die Miinchner S-Bahn wie auch fiir die
S-Bahn in Niirnberg bis Ende 2017. Die Vereinbarungen dieses
Vertrages erlauben eine flexible Anpassung der Zugkilometerleis-
tungen an verdnderte Erfordernisse wihrend der Laufzeit. Zur
Liange der eingesetzten Ziige gibt es im Vertrag bedauerlicherwei-
se jedoch keine konkreten Vorgaben. Laut Staatsregierung und
BEG ,liegt die umfassende Verantwortung fiir die Qualitit bei
dem Verkehrsunternehmen, dem damit auch die Fortentwicklung
und die Verbesserung der Angebote obliegt®. ,,Die Regelzugbil-
dung ... hat die im Regelfall zu erwartende Nachfrage zu beriick-
sichtigen und wird bei Bedarf im Rahmen der vorhandenen Fahr-
zeugressourcen und Infrastrukturbedingungen angepasst.“ Das
heifit, fiir entsprechende Fahrzeug- und damit Platzkapazititen ist
origindr die DB Regio und damit die DB AG verantwortlich, die
Entscheidung iiber den Behidngungsgrad trifft erst einmal alleine
die DB Regio. Sollte sich die DB AG hinter den Auftrigen der
BEG verschanzen, so wiére dies allerdings ein Armutszeugnis.
Zum einen sollte es der DB AG um Kundenzufriedenheit und die
Gewinnung von Kunden aus dem Nahverkehr fiir den Fernverkehr
gehen. Zum anderen sind der ,,groe Verkehrsdurchfithrungsver-
trag* wie auch die sonstigen Bestellvertrige sog. Nettovertrige,
d.h. die Tarifeinnahmen verbleiben beim Betreiber. Von daher
sollte die DB AG von sich aus ein groles Interesse an hinreichen-
der Bedienung haben. Staatsregierung und BEG sind allerdings in
jedem Fall gehalten, fir die entsprechend erforderlichen Bedie-
nungsstandards zu sorgen. In unseren Augen ist es im Ubrigen
nicht zielfithrend, dass die DB Regio nach den Bestimmungen im
aktuellen ,,groBen Verkehrsdurchfiihrungsvertrag® fiir den Zugki-
lometer sowohl eines Vollzuges als auch eines Langzuges densel-
ben Entgeltsatz erhilt.

Langzugbetrieb ist auf allen Linien mit Ausnahme der S7 von und
nach Wolfratshausen mdglich; siidlich von Solln sind die Bahn-
steige nur 140 m lang, was nur einen Vollzugbetrieb (2 ET 423)
ermdglicht, da in Solln die S-Bahnziige nicht gestarkt oder ge-
schwicht werden konnen. Zwar sind auch zwischen Markt
Schwaben und Erding sowie zwischen Hohenkirchen-Siegerts-
brunn und Kreuzstrale die Bahnsteige nur 140 m lang, aber es gibt
die Moglichkeit, sowohl in Markt Schwaben als auch in Héhen-
kirchen-Siegertsbrunn zu stirken bzw. zu schwéchen. Somit ist bis
dorthin selbstverstindlich ein Langzugbetrieb (3 ET 423) moglich,
da bis hierhin die Bahnsteige 210 m lang sind. Bis in die 80er
bzw. 90er Jahre war der Einsatz von Langziigen im Ubrigen Stan-
dard. Heutzutage wird selbst zur Wiesnzeit tiberwiegend nur mit
Vollziigen gefahren. Zu Bundesbahnzeiten war die Deutsche
Bundesbahn so flexibel, dass bei Schonwetterwochenenden die
Vollziige nach Tutzing und Herrsching zu Langziigen verstarkt
wurden.

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und der Ausschiisse sind im Internet unter_www.bavern.landtag.de -
Dokumente abrufbar. Die aktuelle Sitzungsiibersicht steht unter www.bayern.landtag.de — Aktuelles/Sitzungen zur Verfiigung.
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S-Bahn Miinchen - Durchgehende Bedienung in den Nachten vor Feiertagen und
an Wochenenden (S-Bahn Miinchen 2010 IV)

(Drs. 16/3228)

- Federfiihrung -

Berichterstattung: Dr. Martin Runge (GRUNE)
Mitberichterstattung:  Eberhard Rotter (CSU)

und

Antrag der Abgeordneten Margarete Bause, Sepp Daxenberger, Ulrike Gote u.a.
und Fraktion (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

S-Bahn Miinchen - Einsatz von Vollziigen in den Nachtstunden (S-Bahn Miinchen
2010 V)

(Drs. 16/3229)

- Federfiihrung -

Berichterstattung: Dr. Martin Runge (GRUNE)
Mitberichterstattung:  Eberhard Rotter (CSU)

Vorsitz: Erwin Huber (CSU)

Abg. Dr. Martin Runge (GRUNE) schickt voraus, die fiinf vllig berechtigten Antrage zur
Verbesserung der Situation im Nahverkehr der Region Minchen kosteten im Gegensatz

zu dem, was immer gepredigt werde, kaum etwas.

Erstens: Die Munchner S-Bahn erbringe mit 60 % der Beférderungsfalle im gesamten
Schienenpersonennahverkehr - SPNV - in Bayern und 40 % der Personenkilometer eine
beachtliche Leistung. Der Freistaat Bayern gebe daflr aber nur 18 % seiner Regional-
isierungsmittel aus. Dieses Verhaltnis 60-40-18 erklare das Prinzip "Sardine", das heil3e,
sehr viele Fahrgaste in relativ wenigen Zugen. Dabei sehe nicht nur der Freistaat Bayern

gut aus, auch die S-Bahn Munchen mache Gewinne ohne Ende.

Aus dem Papier sei ersichtlich, was im Bereich Nahverkehr an den Konzern ruber ge-

schoben werde. Tatsachlich seien die Gewinne wesentlich hoher, weil Uber
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Netznutzungsgebulhren, Vertriebprovisionen und andere schone Kniffe verdeckt quer-

subventioniert werde.

Zweitens: Leicht erfiilloare Antrdge der GRUNEN hierzu habe die CSU-Fraktion immer
abgelehnt. Erstaunlicherweise sei aber vor der Kommunalwahl im Februar 2008 ein An-
trag von CSU-Kollegen aus der Region mit denselben Antragspunkten der GRUNEN
formuliert und in der Region grol3 verkauft worden. Allerdings habe man diesen Wahl-
kampfknuller wieder in den Schubladen verschwinden lassen, ohne ihn einzureichen.
Dann sei auf Nachfrage der GRUNEN und einem Anruf der Landtagsverwaltung bei der
CSU-Geschaftsstelle Bewegung in diese Sache gekommen. Die "Suddeutschen Zeitung"
habe dazu geschrieben, dass ein Antrag der GRUNEN einen CSU-VorstoR befliigele,
vier Monate nach der Ankundigung liege nun der Antrag der Landtagsverwaltung vor.

Dieses Vorgehen sei schon interessant.

Dieser Antrag, der lange geforderte Verbesserungen vorgesehen habe, sei einvernehm-
lich beschlossen und zum Teil umgesetzt worden. Aber andere Teile wirden immer noch
gepruft, und zwar seit Sommer 2008. Das sei eine beachtlich lange Zeit. Auch die Ver-
treter der Bayerischen Eisenbahngesellschaft und des Ministeriums forderten in dem

einen oder anderen Punkt ein schnelleres Vorankommen.
Ziel der Antrage sei Folgendes:

Erstens gehe es darum, auf die Bahn einzuwirken, in der Hauptverkehrszeit dort, wo es
von den Fahrgastzahlen her notwendig und aufgrund der Bahnsteiglange mdglich sei,
Langzuge einzusetzen. In der Hauptverkehrszeit sei derzeit gerade mal jeder vierte Zug

ein Langzug. Da brauche man sich nicht Uber Kapazitatsengpasse zu beschweren.

Man habe eine Werkstattreserve errechnet, und bis auf eine oder zwei Linien stinden
Fahrzeuge fur Verstarkerzige zur Verfigung. Was die Bahnsteiglange anbelange, gehe
es - mit Ausnahme der S 7 - auf allen Asten. Da seien die Bahnsteige 210 Meter lang.
Bei manchen Asten kdnne man abkoppeln. Da habe man die Reserven, die beispiels-

weise bei der S 7 in Solln nicht vorhanden seien.

Auf den AnstoR der GRUNEN hin wiirden nun die Vertrage besser gestaltet; denn bislang

sei der Behangungsgrad weitgehend ins Belieben des Betreibers gestellt worden. Da
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gebe es den schonen Passus, das sei entsprechend der vorhandenen Fahrzeugkapazi-

taten dem Bedarf anzupassen.

Eigentlich musse die Bahn von sich aus ein Interesse daran haben, dass hier die Kunden
adaquat bedient wirden, weil es Nettovertrage gebe und die Fahrgasteinnahmen in voller

Hohe an den Betreiber flossen.

Zweitens solle auch am Freitagnachmittag auf einen 10-Minuten-Takt gedrangt werden.
In dieser Zeit seien beispielsweise die S-Bahnen in Richtung Mammendorf, Herrsching
und Dachau rappelvoll, zumal meistens nur Vollzige und keine Langzulge fuhren. Es sei
absolut antiquiert zu sagen, am Freitag arbeite der Mensch kirzer. Diese MalRnahme

wurde den Freistaat gut 5 Euro je Zugkilometer kosten, sei also durchaus tragbar.

Drittens seien in den spaten Nachtstunden Taktllicken zu schlieRen. Das sei infolge des
im Sommer 2008 beschlossenen Antrags besser geworden, denn es flihren zusatzliche
S-Bahnen. Diese Taktlicken seien absolut schadlich. Denn gerade die Leute, die spat-
abends flhren, seien nicht unbedingt diejenigen, die das alles kennen, sondern die
gingen einmal aus, und wenn die in einen Stolper-Takt hineinfielen, fuhren sie das nachs-

te Mal wieder mit dem Auto.

Viertens sei die geforderte durchgehende Bedienung in den Nachten vor Feiertagen und
an Wochenenden nicht so dramatisch, wie es klinge; denn das bedeute eine einzige S-
Bahn mehr. Die ersten Lumpensammler-Busse, die mittlerweile wieder eingesetzt

wurden, seien rappelvoll. Die Nachfrage sei also vorhanden.

Flnftens sei es angebracht, bei der Minchner S-Bahn in den Nachtstunden ab 21 Uhr
bis 1 Uhr und darlber hinaus Vollzlige, also zwei Garnituren, einzusetzen. Die weitge-
hend eingesetzten Kurzzlge seien sehr voll. Dafur gebe es Uberhaupt keine betriebliche
und finanzielle Notwendigkeit. Es gehe nicht an, dass hier die Kunden so stiefmutterlich
behandelt wurden. Diese Forderung wurde den Freistaat an Bestellentgelten gar nichts

kosten. Er musste nur beim Betreiber insistieren.

Keinerlei Verbesserungen gebe es bei der Fahrgastinformation. Das, was man im Januar

und Februar erlebt habe, sei schon der Hit gewesen. Nun gehe es so weiter. Das werde
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von Jahr zu Jahr dramatisch schlechter. Gleichzeitig habe der Freistaat daftr sehr viel

Geld ausgegeben.

Nach der letzten Plenarsitzung sei er, Dr. Runge, wieder von diesem Problem betroffen
gewesen. Reihenweise seien S-Bahnen gestrichen worden, ohne dass man es vorher
gewusst habe, weil am Stachus das Informationssystem vollig ausgefallen sei. Anderen
Fahrgasten sei mundlich etwas vollkommen Falsches gesagt worden, namlich dass nur
der eine Zug, aber nicht jeder zweite Zug gestrichen werde, sodass sie die nachste S-
Bahn - etwa nach einem kurzen Wirtshausbesuch - wieder verpasst hatten. Der Zugfihrer
habe erklart, er sei nur bis Pasing eingeteilt, dann fahre die S-Bahn auf das Abstellgleis.
Es ware aber schon, zumindest am Stachus muindlich informiert zu werden, wenn die
Anzeigetafel wieder einmal gestort sei. Aber das passiere einfach nicht. Das werde von
Jahr zu Jahr dramatisch schlechter. Da gebe es uUberhaupt keine Verbesserungen.

Gleichzeitig habe der Freistaat fur die Fahrgastinformation sehr viel Geld ausgegeben.

Er bittet zusammenfassend um Zustimmung zu diesen berechtigten Anliegen, die teil-

weise keine, in manchen Fallen nur geringfugige Mehrausgaben erforderten.

Abg. Eberhard Rotter (CSU) bemerkt zum letzten Punkt, wiinschenswert sei ein schrift-

licher Bericht (iber die Ursachen flr die S-Bahn-Ausfalle.

Er hebt hervor, dass die S-Bahn Minchen sowohl nach Kundenbefragungen als auch
nach einer jungsten Studie des ADAC im weltweiten Vergleich Spitze sei. Trotzdem gebe
es natirlich noch Verbesserungsmoglichkeiten. Die CSU-Abgeordneten hatten per Be-
schluss ein seit Jahren bestehendes Anliegen aufgegriffen, das auch weitgehend

umgesetzt worden sei. Auf den noch ausstehenden Bericht sei man gespannt.

Was den ersten Antrag betreffe, misse es selbstverstandlich das Ziel sein, in der Haupt-
verkehrszeit mit allen verfligbaren Fahrzeugen zu fahren. Nach Auskunft der
Staatsregierung sei aber genau das schon der Fall. Die S-Bahn Munchen verfige Uber
238 Fahrzeuge der Baureihe ET 423, von denen in der Hauptverkehrszeit durchschnittlich

220 Fahrzeuge gleichzeitig eingesetzt wirden. Mehr sei nicht moglich.

Der zweite Antrag - 10-Minuten-Takt am Freitagnachmittag - sei nachvollziehbar. Die U-

Bahn habe Ubrigens dasselbe System, von Montag bis Donnerstag am Nachmittag
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Verstarkerzlge einzusetzen, aber nicht am Freitag. Das sei argerlich. Als Begrindung
werde gegeben, dass sich am Freitagnachmittag die Fahrgaste gleichmaRiger verteilten.
Fir diese Behauptung mussten belastbare Zahlen vorgelegt werden, denn gefuhlsmaliig

fuhren am Freitagnachmittag mehr Leute in die Stadt rein und wieder raus.

Was die beiden Antrage 3227 und 3228 - Taktlicken in der spaten Nacht, am Feiertag
und am Wochenende - angehe, hatten die Antragsteller darin Recht, dass das nicht alle
Welt koste, aber es entstlinden eben zusatzlich Bestellentgelte. Auf der anderen Seite
sei das Angebot in anderen Grol3stadten deutlich abgeschwacht, vom flachen Land gar
nicht zu reden. Deswegen pladiere er fur Ablehnung. Ein Nachtschwarmer misse sich

eben einpragen, dass zu bestimmten Zeiten nur im Stundentakt gefahren werde.

Fir den Antrag Vollzige in den Nachtstunden gelte dasselbe wie flr den Takt am Frei-
tagnachmittag. Wenn es die Fahrgastzahlen erforderten, misse eben mit Vollziigen
gefahren werden. Fir das Anhangen eines zweiten Triebwagens entstiinden nur mini-
male Mehrkosten. Aber auch insoweit brauche man Zahlen, da es nach seinen

Informationen keine Beschwerden gebe.

MR Behrendsen (Wirtschaftsministerium) widerspricht zunachst der Behauptung, die
Qualitat habe sich dramatisch verschlechtert. Das habe bis zum Jahr 2003 zugetroffen,
aber seitdem sei der 10-Minuten-Takt deutlich verdichtet worden und gebe es auf jeden
Fall stabilere Betriebszustande als damals. Es bestlinden einzelne Probleme bei der In-
formation, und auch der jlngste Stellwerkausfall sei sehr argerlich gewesen. Aber

generell zu sagen, die Qualitat habe sich verschlechtert, sei nicht richtig.

Zum ersten Antrag merkt er an, die Zahl von 238 eingesetzten Fahrzeugen sei nach einer
sorgfaltigen Analyse der jeweiligen Kapazitat aufgestellt worden. Es sei niemals geplant
worden, das Optimum zu reduzieren. Man habe die Schwachen an den AuRenasten be-
seitigt, und auRerdem seien von der maximal verfigbaren Zahl die permanente Reserve
sowie die zu wartenden und zu reparierenden Fahrzeuge abzuziehen. Ein hundertpro-

zentiger Einsatz der vorhandenen Fahrzeuge sei technisch gar nicht moglich.

Zum Stichwort Freitagnachmittag nennt er folgende Zahlen: Am Freitag zwischen 16 und

18 Uhr gebe es zwischen Pasing und Donnersbergerbriicke eine Gesamtbelastung von
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etwa 30.000 Fahrgasten. Zur selben Zeit am Dienstag bis Donnerstag seien es 38.000
Fahrgaste. Interessanterweise sei der Unterschied zwischen Minchen Ost und Isartor
nicht so hoch: Dienstag bis Donnerstag 31.500 und Freitag 27.000 Fahrgaste. Aufgrund
der geringeren Nachfrage erscheine es gerechtfertigt, am Freitagnachmittag auf den 10-
Minuten-Takt zu verzichten, um Gelder einzusparen. Eine genaue Bezifferung der
Mehrkosten flr die Bestellung zusatzlicher Fahrzeuge sei schwer madglich, weil sie von
den Verhandlungen mit dem Verkehrsunternehmen abhingen. Aber Uberschlagig lagen
die Kosten fur den 10-Minuten-Takt am Freitag zwischen 500.000 und einer Million Euro

pro Jahr.

Zu den Vollziigen in den Nachtstunden und am Freitag- und Samstagabend habe er sich
die Zahlen anhand der einschlagigen Tabelle angeschaut. Er konne sie jetzt nicht konkret
nennen, weil das sehr umfangreiches Zahlenmaterial sei. Es treffe zu, dass es in den
Nachtstunden bei einem Einsatz von weiteren Kurzziigen teilweise Uberbesetzungen
gebe, was bedeute, dass ein Teil der Fahrgaste stehen musse. Interessanterweise sei
die Hauptbelastung nicht am Marienplatz, sondern im Bereich Stachus-Hauptbahnhof-
Hackerbriicke-Donnersbergerbriicke. Es sei also nur ein kurzer Streckenteil betroffen.
Bei den Auldenasten gebe es nur in Richtung Obermenzing eine hohe Belastung, bei den
anderen AulRenasten breche die Nachfrage ein und reichten die Sitzplatze aus. Das Mi-
nisterium halte angesichts der maximal 7 bis 8 Minuten Fahrzeit bis zur
Donnersbergerbricke, wahrend der ein Fahrgast stehen musse, eine Erhdhung der Ka-

pazitaten nicht fur notwendig.

Abg. Dr. Martin Runge (GRUNE) wendet ein, der Vertreter der Staatsregierung scheine
nicht oft mit der S-Bahn zu fahren. Er, Runge, sehe nachts sehr oft altere Leute, die, vom

Theater kommend, keinen Sitzplatz mehr ergattern kdnnten.

Es sei auch ein vollig falscher Ansatz, sich die Zahlen vom Betreiber zu holen. Das Mi-
nisterium sollte sich einmal auf seinen eigenen Sachverstand verlassen und selbst

recherchieren.

Er, Runge, habe nie behauptet, dass die Storfalle mehr geworden seien, sondern dass
sich das Informationsdefizit dramatisch verschlechtert habe. Das sei umso argerlicher,

als der Freistaat einen dicken Millionenbetrag zur Verbesserung der Situation aufgew-
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endet habe. Es habe im Ubrigen in der letzten Zeit nicht nur die Stellwerksstérung
gegeben, sondern es habe mal ein bisschen geschneit und die Weichen seien nicht frei-
zubekommen gewesen, aullerdem seien die Lautsprecheranlagen nicht gegangen.
Wenn dann Fahrgaste versucht hatten, telefonisch eine Information zu erlangen, sei
ihnen gesagt worden, uns ist kein Storfall bekannt, obwohl reihenweise die Zige ausge-

fallen seien.

Zahlen seien wohl auch nicht immer zuverlassig. Als der Freistaat in die Finanzierung der
"Lumpensammler"” eingestiegen sei, habe er sich auf Verkehrszahlungen und Fahrgast-
befragungen gestitzt, und da habe er, Runge, staunend von einer Strecke in der Region
gelesen: zwei Fahrgaste. Er habe aber selbst in dem Bus gestanden, und da hatten sich

weitere 50 Fahrgaste befunden.

Was der Kollege Rotter zu den Freitagen gesagt habe, stimme nicht. Es gebe namlich
stapelweise Leserbriefe und Beschwerden, und zwar nicht nur von Blrgern, sondern

auch von Burgermeistern.

Der Mitberichterstatter habe zu einigen Punkten Wohlwollen signalisiert. Ausgerechnet
bei zwei Punkten, die bereits einstimmige Beschlusslage des Landtags seien, namlich
bei den Antragen 3227 und 3228, sage er, da kdnne man nichts machen. Was das Geld
betreffe, seien im Antrag schon Zahlen genannt: Auf die S-Bahn Minchen entfielen 60
% der Fahrgaste, 40 % der Personenkilometer, aber nur 18 % der Gelder wirden hierfur
ausgegeben. Fir diesen Fahrgastanteil sollte der Freistaat einmal mehr als 18 % finan-
zieren. Der Ausschuss habe schon am 26.6.2008, das Plenum am 10.7.2008 einstimmig
beschlossen, dass ein moglichst durchgehendes Angebot und eine einheitliche Verlan-
gerung der Betriebszeit bis mindestens zwei Uhr frih sowie ein durchgehendes Angebot
von zwei Uhr bis Betriebsbeginn in den Nachten vor Feiertagen und an den Wochenenden
anzustreben sei. Seitdem werde gepruft, und da musse der Landtag einfach mal an-

schieben.

Abg. Dr. Paul Wengert (SPD) findet samtliche Forderungen der Antragsteller berechtigt.
Er halt die Bewertung durch den ADAC als Ansporn, alles zu tun, dass das zugespro-
chene Pradikat nicht nur erhalten bleibe, sondern dass ihm die S-Bahn auch in vollem

Umfang gerecht werde. Der Vertreter der Staatsregierung habe sich etwas schwer getan,
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uberzeugende Argumente zu finden, warum das System so belassen werden kdnne,
ohne den Antragen zur Verbesserung dieses Systems zu folgen. Die SPD-Fraktion sehe
die Verantwortung des Bestellers und vor allem die Bedurfnisse der Nutzer im Vorder-
grund und habe fir die Interessen des Betreibers angesichts der hohen Einnahmen in
Muanchen nur Verstandnis, soweit eine Forderung schlicht nicht erfullbar ware. Wenn fur
die Hauptverkehrszeiten nicht genugend Ziuge zum Einsatz in Langzigen vorhanden
seien, mussten sie eben beschafft werden. Es sei nicht hinnehmbar, dass Menschen wie
in einer Sardinenblichse transportiert werden. Die von Behrendsen genannten Zahlen
hatten die Berechtigung des Antrags bestatigt. Denn die Differenz zwischen 27.000 und
31.500 sei nicht so grol3, dass sie gegen die Einfihrung des 10-Minuten-Takts am Frei-

tagnachmittag sprache.

Zu den Antragen 3227 und 3228 habe der Ausschuss keine konkreten Zahlen erfahren.
Das Argument, dass es sich nur um eine kurze Fahrstrecke handele, gelte vielleicht fur
junge Leute, aber nicht fur altere. Wer zahle, diirfe erwarten, auch fur kurze Strecken und

nicht erst vor der Endstation einen Sitzplatz zu bekommen.

Dasselbe gelte flr den Einsatz von Vollzigen in den Nachtstunden. Durch eine Verdop-
pelung der Kapazitaten, die ohne zu grof3en Aufwand zu erreichen sei, werde der Komfort
deutlich gesteigert. Beim Einsatz langerer Fahrzeuge misse auch dem Sicherheitsbe-
durfnis der Passagiere Rechnung getragen; es musse durch das Personal im Zug und

an den Bahnsteigen Berlcksichtigung finden.

Vorsitzender Erwin Huber (CSU) erkundigt sich beim Vertreter der Staatsregierung,
warum die beiden Landtagsbeschlisse aus dem Jahre 2008 nur zum Teil umgesetzt
wurden und ob die Kosten auler fur den Antrag 16/3226 auch fur die anderen Antrage

beziffert werden konnen.

Abg. Dr. Martin Runge (GRUNE) betont, ein Teil der Antrdge koste gar nichts, und im

Ubrigen kénne durch Verhandeln erreicht werden, dass der Freistaat weniger zahle.

MR Behrendsen (Wirtschaftsministerium) teilt mit, dass im Vertrag ein bestimmter Preis

festgelegt sei. Es gebe auch die Vertragsklausel, dass der Preis fir weitere Bestellungen
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Verhandlungssache sei. Inzwischen sei es Stand der Dinge, dass jede Mehrbestellung
in Abhangigkeit von den betrieblichen Kosten verhandelt werde. Teuer werde es, wenn
ein neues Fahrzeug nétig sei, giinstiger, wenn eine Anderung in die Umlaufe eingefasst
werden konne. Deswegen konne er jetzt keine konkreten Zahlen nennen, sondern nur
Bandbreiten. Erst mussten die Zugkilometer ermittelt und diese dann mit dem zu schatz-
enden Durchschnittspreis multipliziert werden. Die Berechnung der Zugleistung sei nicht

einfach, aber im Grunde kdnnten die Zahlen geliefert werden.

Die beiden Landtagsbeschliisse von 2008 hatten auf die Ausweitung des Betriebsschlus-
ses am Freitagabend und Samstagabend abgezielt. Da habe es ein konzeptionelles
Problem gegeben. Denn die S-Bahnen seien mit den innerstadtischen Verkehrsmitteln,
die zu den zentralen Punkten des Nachtlebens fuhren, hervorragend verknupft, insbe-
sondere mit der U-Bahn. Wenn aber die U-Bahn zum Beispiel um 3 Uhr frih nicht mehr
fahre, hange die S-Bahn in der Luft. Das Ministerium habe intensiv mit der MV G diskutiert,
aber diese wolle so spat keine U-Bahn mehr fahren. Es gebe zwar die attraktiven MVG-
Nachtlinien, aber die hatten andere Verknupfungspunkte und lie3en sich nicht so einfach
mit einem kompletten Erganzungsfahrplan der S-Bahn spat in der Nacht kombinieren.
Und wenn es sich kombinieren lieRe, dann wirde die Kapazitat der Nachtlinien aufgrund
der groReren Nachfrage nicht ausreichen und musste an die Kapazitat der S-Bahn an-
gepasst werden, was machbar, aber nicht so einfach sei. Dariber werde das Ministerium
mit der MVG sprechen. Man kénne also die S-Bahn nicht um 3 Uhr losschicken, ohne sie

in ein rundes, integriertes System einzupassen.

Abg. Dr. Martin Runge (GRUNE) wendet ein, das klinge jetzt wieder schén, aber die
Realitat sehe anders aus. Man komme mit den Nachtlinien wunderbar bis Pasing oder
erwische auch noch eine S-Bahn bis Pasing, aber dann gehe nichts weiter raus, dann
fehle die Verknupfung. Im Landkreis Furstenfeldbruck gebe es einen Nachtbus, der meh-
rere S-Bahnlinien abdecke. Die S-Bahn sei aber wesentlich attraktiver. Auerdem seien
seit einiger Zeit die Zuweisungen an die Landkreise eingedampft worden. Der Freistaat
sage, wenn es die Landkreise haben wollen, sollen es die selber machen. Es sei nicht
uberzeugend, dass es in Minchen gut funktionierende Nachtlinien gebe, aber am Ende

die Verknupfung fehle.
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Dass die S-Bahnen erst ab dem Stachus voll seien, verwundere nicht, denn bis dorthin

stehe alternativ die U-Bahn zur Verfigung.

Abg. Eberhard Rotter (CSU) schlagt vor, die Antrage zuruckzustellen, bis jeweils die
Kosten ermittelt worden seien. Er bittet ferner die Staatsregierung, tUber die Ausweitung
der Betriebszeiten und die angesprochenen Verknupfungen der Nachtlinien mit der S-
Bahn schriftlich zu berichten. Denn das sei eigentlich das Anliegen des Antrags aus dem
Jahre 2008. Die Haltung der Landeshauptstadt bzw. der MVG habe grof3en Einfluss auf

die gewunschte Umsetzung.

Vorsitzender Erwin Huber (CSU) erwagt, die funf Antrage mit der Bitte an das Ver-
kehrsministerium zu verbinden, die Antragsziele mit dem Auftragnehmer zu besprechen

und nach den Kosten mitzuteilen.

Abg. Dr. Paul Wengert (SPD) appelliert an die Bahn, in den Verhandlungen wohlwollend

zu sein, da sie ohnehin so viele Auftrage vom Freistaat erhalte.

Beschluss:

Die Antrdge werden zuriickgestellt. Das Verkehrsministerium wird gebeten, nicht
nur eine eigene Kostenschétzung vorzunehmen, sondern diese Anliegen mit dem
Verkehrstrdger zu erértern und dann dem Landtag eine fundierte Position darzu-

stellen.
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Vorlaufige Beschlussempfehlung

des Ausschusses fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie

Antrag der Abgeordneten Margarete Bause, Sepp Daxenberger,
Ulrike Gote u.a. und Fraktion (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)
Drs. 16/3225

S-Bahn Miinchen - Einsatz von Langziigen in der Hauptverkehrszeit (S-
Bahn Miinchen 2010 I)

I. Beschlussempfehlung:

Zustimmung in folgender Fassung:

,,Die Staatsregierung wird aufgefordert, dafiir Sorge zu tragen, dass so
rasch wie moglich, vordringlich bei der S 4, in der Hauptverkehrszeit ge-
nerell Langziige eingesetzt werden.*

Berichterstatter: Dr. Martin Runge
Mitberichterstatter: Eberhard Rotter

II. Bericht:

1. Der federfithrende Ausschuss hat den Antrag in seiner 45. Sitzung
am 24. Mérz 2011 beraten und einstimmig in der in I. enthalte-
nen Fassung Zustimmung empfohlen.

Erwin Huber
Vorsitzender

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und der Aus-
schiisse sind im Internet unter_www.bayern.landtag.de - Dokumente abrufbar. Die aktuelle
Sitzungsiibersicht steht unter www.bayern.landtag.de — Aktuelles/Sitzungen zur Verfiigung.
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