AUSBAUPROGRAMM

S-Bahn: Offensive ﬁir Piinktlichkeit

Neue Schienen, neue
Weichen, andere Signale
und sogar eine Muren-
warnanlage — fir 2012
hat sich die Deutsche
Bahn ein ehrgeiziges
Bauprogramm auferlegt.
Ziel: Die 5-Bahn soll bei
den Panktlichkeitswer-
ten zulegen.

VOM DIRK WALTER

Miinchen - Uberschattet von
den jiingsten S-Bahn-Stérun-
gen (siehe unten) legte die DB
Netz AG ithr Bauprogramm
vor. Im Schnitt ist die S-Bahn
zu 95 Prozent piinktlich, refe-
rierte Volker Hentschel von
DB Netz - wobei als Verspi-
tung nur eine Zeitspanne von
fiinf Minuten oder mehr ge-
wertet werden. Die Piinkt-
lichkeitsziffer um ein his 1,5
Prozent zu steigern, ,wiire ¢in
echter Gewinn“. Nur wie?
Die Bahn setzt auf eine Mi-
schung aus Bestandssanie-
rung und echten, teils techno-
logischen Neuerungen. Zu
letzteren zdhlen zum Beispiel
die Optimierung der Zuglen-
kung und Linienzugbeein-
flussung (LZB) auf der
Stammstrecke. Auch ein neu-
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Auch wenn die Bahn nicht an jeder 5térung schuld ist: Bahnchaos (hier ein Foto von Mon-

tagabend)

ralgischer Punkt steht auf der
Liste: die Modernisierung des
stellwerks Minchen Ost, das
aus dem Jahr 1972 stammi.
Etwa 70 bis 75 griRere und
kleinere Storungen gehen von
diesem Stellwerk aus, darun-
ter ist mindestens einmal im
Monat eine, die lange Verspi-
tungen verursacht. Das Pro-
blem: Bei einer einzelnen Sto-
rung fallt immer das ganze
Stellwerk aus. Das muss aber
nicht so sein: Kiinftig wird die
Einheit in vier Teile auseinan-
derdividiert, so dass bei einer
Storung nur noch ein Viertel

~das soll es kdinftig seltener geben.

des Stellwerks lahmgelegt
wird.  Auftrennung Signal-
wahlschaltung”® nennt sich
das Projekt in Bahndeutsch.

Ferner werden wohl im De-
zember an den Bahnhdfen
Laim, Donnersbergerbriicke
und Hackerbriicke Abferti-
gungsanlagen errichtet. Wie
schon an der Donnersberger-
briicke soll Personal an den
Bahnsteigen fiir schnelleres
Zu- und Aussteigen sorgen.
Zeitgewinn pro Zug: fiinf bis
sicben Sekunden. Zudem
wurden alle Stationen zwi-
schen Pasing und Ostbahnhof
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mit digitalen Ansagegeriten
ausgeriistet - per Knopfdruck
werden die Fahrgiste zum
Beispiel gebeten, alle Tiiren
zu benutzen, die Lichtschran-
ken frei zu halten oder ins
Wageninnere durchzugehen.
Auch diese Sprachspeicher
sollen den Fahrgastwechsel
beschleunigen. Richtung Ost-
bahnhof gibt es einen minnli-
chen Ansager, Richtung Pa-
sing eine weibliche Stimme.

Aus Fahrgastsicht am gra-
vierendsten ist freilich der
Einbau neuer Schienen auf
der Stammstrecke von Ha-

ckerbriicke bis Pasing. Ab
6. Juli bis 20. August gibt es
an sieben Wochenenden zwi-
schen Freitag 20 Uhr und
Montag 4 Uhr frith komplette
Stammstrecken-Sperrungen,
Trotz Protesten des Fahrgast-
verbands Pro Bahn hilt die
DB an der Komplett-Stallle-
gung fest.

Kleine Malnahmen sind
zum Beispiel der Einbau einer
Murenwarnanlage auf der
Strecke der 87 Icking-Wolf-
ratshausen — die Strecke fiihrt
hier durch einen Hang. Dies
soll noch in diesem Jahr ge-
schehen.

Banal, aber dulerst wichtig
ist die Umristung der Hei-
zung von 19 Weichen bei Gel-
tendorf (Kreis Landsberg).
Die Heizungen waren bisher
mit Gas befeuert worden, Das
Problem wurde vergangenen
Dezember offenkundig: Der
Propan-Gastank war im ver-
gangenen Winter schnell leer,
eine Beheferung mit Gas we-
gen Strallenglitte aber nicht
moglich. Daher musste die
Bahn damals mehrere Tage

die Strecke Graf-
rath-Geltendorf teilweise
sperren. ,Dieser Schwach-

punkt ist beseitigt”, heillt es
jetzt bei DB Netz - die Hei-
zungen funktionieren jetzt
mit Strom.



