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Kosten-Nutzen-Analyse S 4, Langziige fiir S 4
Sehr geehrter Herr Schrodi,

ich danke |hnen fur lhre Mail vom 9. November 2011. Bedauerlicherweise
hat mich |hr Schreiben vom 9. Oktober 2011 nicht erreicht.

Wie bereits im Schreiben vom 17. August 2011 ausgefiihrt, sind im Rahmen
der Nutzen-Kosten-Untersuchung umfangreiche Arbeiten notwendig. Der
bisher erreichte Arbeitsstand entspricht dem vorgegebenen Zeitplan, so
dass die Untersuchungsergebnisse in Klirze vorliegen werden. lhre Sorgen
hinsichtlich einer Verzégerung sind unbegrindet.

Ab 11. Dezember 2011 werden auf der S 4 zusatzlich werktags um 6.14
Uhr ab Geltendorf in Richtung Miinchen sowie am Freitagnachmittag drei
S 4-Zige stadtauswarts als Langzige fahren. Damit verkehren in der nach-
fragestarksten Zeit zwischen 6.00 Uhr und 8.30 Uhr alle S 4-Ziige als Lang-
zuge. Erganzend zu diesen S 4-Zlgen verkehren nach wie vor vier Verstar-
kerzlige, die jedoch ab Pasing nicht Gber die bestehende Stammstrecke
fahren kGnnen.
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Mit diesen Verbesserungen steht fur die Fahrgaste in der Hauptverkehrs-
zeit ein grofleres Platzangebot zur Verfligung. Die fur Verkehrsmittel in Bal-
lungsraumen zuldssigen Werte wurden ohnehin stets eingehalten. Wichtig
ist, dass die S-Bahn das Angebot auch ohne temporare Einschrankungen
bei der Zugkapazitat fahrt.

Die Deutsche Bahn steht in der Pflicht, fur die wachsende Nachfrage bei
der S-Bahn Miinchen ein angemessenes Platzangebot bereitzustellen. Dies
schliet auch die Beschaffung zusatzlicher Fahrzeuge fur die Munchner S-
Bahn ein. Forderungen, Neufahrzeuge anzuschaffen oder ganze S-
Bahnlinien auf lokbespannte Ziige umzustellen, betreffen damit zunachst
einmal DB Regio als verantwortliches Verkehrsunternehmen. Beide Vor-
schlage bieten jedoch bei naherem Hinsehen keine kurzfristige Losung.

Die Minchner S-Bahnfahrzeuge des Typs ET 423 werden nicht mehr her-
gestellt. Ein Nachfolgefahrzeug ist in Planung, aber noch nicht am Markt
erhaltlich und auch nicht zugelassen. Auch der Einsatz von lokbespannten
Zigen im S-Bahn-Verkehr setzt voraus, dass die dafiir verkehrlich und be-
trieblich geeigneten Fahrzeuge zur Verfigung stehen, was jedoch nicht der
Fall ist.

Die S-Bahn MUnchen ist ein Uberaus sensibles System, das an der Grenze
seiner Belastbarkeit betrieben wird. Trotzdem erreicht sie eine insgesamt
hohe Betriebsstabilitat. Dies liegt nicht zuletzt daran, dass die S-Bahn Min-
chen eine einheitliche Fahrzeugflotte hat, die auch im Storungsfall die er-
forderliche Flexibilitat in den Fahrzeugumlaufen gewahrleistet, um so
schnell wie moglich zum Regelbetrieb zurickzukehren. Dieser Vorteil wir-
de durch die Schaffung elner gemischten Flotte aufgegeben.

Die Forderungen nach weiteren Leistungsverbesserungen sollten mit Sinn
fur das Machbare gestellt werden. Dabei sollte gewlirdigt werden, dass der
Grofiraum Mlnchen Uber ein im nationalen und internationalen Vergleich
gutes S-Bahn-System verflgt, das von den Kunden entsprechend ange-
nommen wird. Es ware verkebrt, dieses System schlecht zu reden.
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Grundlegend wird es erst mit dem Bahnknoten-Konzept der Bayerischen
Staatsregierung gelingen, die Weichen fur einen nachfragegerechten Aus-
bau der S-Bahn Minchen zu stellen. Zentrale und prioritare Malnahme des
Bahnknoten-Konzeptes ist die Realisierung der 2. Stammstrecke. Sie er-
moglicht im gesamten S-Bahnnetz Verbesserungen, so auch fur die S 4
einen ganztagigen 15-Minuten-Takt, d.h. rund ein Drittel mehr Fahrméglich-
keiten im Vergleich zum aktuellen Fahrplan.

Um den Investitionsstau Verkehrswegebau aufzulosen, setzt sich die Baye-
rische Staatsregierung nachdricklich fur eine Aufstockung des Bundesver-
kehrshaushaltes ein. Losungsansatze fur den zuséatzlichen Finanzmittelbe-
darf sind in die laufende Diskussion eingebracht worden.

An der von Ihnen fir den 25. oder 26. Januar 2012 geplanten Informations-
und Diskussionsveranstaltung zur S 4 werden Vertreter der zustandigen
Fachabteilung meines Hauses germne teilnehmen.

Mit freundlichen Griullen
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Martin Zeil



