~ Ein weiteres
- Jahr verloren

Landrat Thomas Karmasin (CSU) scheitert mit dem Versuch,.
~ Expressziige auf der S 4 zwischen Fiirstenfeldbruck und

‘Hauptbahnhof einzusetzen. Hinterher gibt er sich bescheiden

VON PETER BIERL

Fiirstenfeldbruck - Fiir die Fahrgéste der Bahn im Land-
. kreisist 2013 ein verlorenes Jahr. Der viergleisige Ausbau
der S 4 ist keinen Schritt vorangekommen, obwohl er seit
mehr als zwei Jahirzehnten versprochen wird. Darum muss
auch der barrierefreie Umbau des Puchheimer Bahnhofs
warten. Nicht einmal der ,,Optimierungsprozess®, dessen
Ergebnisse der bayerische Wirtschafts- und Verkehrsmi-
nister Martin Zeil (FDP) zum Jahresende présentieren woll-

. te, ist fertig. Rundheraus lehnten der Minister und die
Bahn AG den Einsatz von Sprintern ab, ein Vorschlag den
Landrat Thomas Karmasin (CSU) und die Biirgermeister
entlang der Bahnlinie eingebracht hatten. Dieses Scheitern
ist auch eine Blamage fiir die CSU-Politiker aus dem Land-
kreis, die sich in Spitzenpositionen in Bundes- und Land-
tag tummeln, und es zeigt die Grenzen der Kommunalpoliti-

- ker auf, die in eigener Verantwortung im Landkreis ein pas-

- sables Netz aus Bussen, Anrufsammeltaxen und dem-

nichst Citybussen aufgebaut haben. Im Fugger-Express’

zwischen Miinchen und Augsburg gibt es seit der jlingsten
Fahrplanumstellung zwar mehr Sitzplétze, aber noch im-
mer keinen Stundentakt, in denen die Regionalziige in Alt-
hegnenberg, Haspelmoor und Mammendorf halten, ob-
wohl Landkreispolitiker seit Jahren dréngen.

' Einbesonderes Stiefkind ist die S 4, dort tut sich fast gar
nichts. Im Mérz hatten Karl Dieter Bodack und Karlheinz
Rofler im Landratsamt eine Studie vorgestellt, die 40 zu-
sitzliche Fahrten am Tag zwischen Fiirstenfeldbruck und
Hauptbahnhof vorsah, davon sollten vier den morgendli-
chen Berufsverkehr verstiarken. Die Expressziige sollten
am Brucker Bahnhof starten, in Eichenau und Puchheim so-
wie Pasing halten und dann zum Starnberger Fliigelbahn-
hof durchfahren. Die Kosten schitzten die Gutachter auf et-
wa1,8 Millionen Euro. ,Mit freundlicher, aber grofier Span-
nung erwarte ich die Reaktion des Freistaates und ware
sehr enttiuscht, wenn es nicht ginge*, behauptete Landrat
Thomas Karmasin (CSU) bei der Vorstellung. Dass das Mi-
nisterium die Idee schon verworfen hatte, focht ihn nicht
an. Das Ministerium habe das neue Gutachten nicht ge-
kannt. ,,Ich bin sicher, dass einfache Losungen in Zeiten
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von Wahlen beférdert werden®, sagte Karmasin. Pusteku-
chen. Im Juni trafen sich Karmasin und Bodack mit Fach-
leuten im Ministerium. Zeitweise soll auch Zeil dabei gewe-
sen sein. Heraus kam dabei, dass zum Fahrplanwechsel we-
gen Anderungen beiden Ziigen aus dem Allgéu sowie mehr
Ziigen aus dem Werdenfelser und dem Oberland kein Platz
sei fiir Expressziige aus Fiirstenfeldbruck. Ubrig blieb aus
dem Landkreisgutachten ein zusétzlicher Zug um 8.03 Uhr
ab Buchenau. ,,Ein zusétzlicher Zug pro Stunde wére wahr-
scheinlich moglich® beharrte Bodack. Auferhalb des Be-
rufsverkehrs seien ohnehin Kapazititen frei. Aberauch die-
se Sprinter aus dem Gutachten wurden abgelehnt.

Karmasin knickte ein. ,Wir sehen auf Grundlage des
Fahrplans 2014 keine Moglichkeit mehr, die vorliegende
Machbarkeitsstudie in die Praxis umzusetzen®, teilten er
und der Minister in einer gemeinsamen Presseerklirung
mit. Zuerst miisse der zweite S-Bahn-Tunnel in Miinchen
gebautwerden. ,Wir miissen nehmen, was wir kriegen*, be-
schwichtigte der Landrat. Der Verdacht, dass der Minister
ein ,Hase-und-Igel-Spiel treibe, sei unbegriindet, denn
die Verbesserungen fiir das Werdenfelser und das Ober-
land seien seit 2009 ,,in der Pipeline* Man fragt sich, ob
Karmasin als, obendrein Sprecher der Landréte im MVV, so
schlecht vernetzt ist, dass er das frither nicht mitgekriegt
hat. Denn warum stand Bodack und Rofiler der Fahrplan-
entwurf 2014 nicht zur Verfiigung, als sie ihre Studie schrie-
ben? Wurden Zeit und Geld verplempert, wihrend die zwei
Experten auf einem toten Gleis strampelten?

Nach der Landtagswahl itbernimmt Innenminister Joa-
chim Herrmann (CSU) die Kompetenz fiir den Verkehr und
damit den Ausbau der S 4. Die Optimierungsstudie kann er
nicht termingerecht liefern wie sein abgewéhlter Vorgan-
ger versprochen hat. Das Thema sei ,,zu komplex*, erklért
ein Sprecher Herrmanns. Einen positiven Effekt hat der Un-
wille oder die Unfiihigkeit, die Infrastruktur der Bahn zu
verbessern: Die Elektrifizierung der Strecke Geltendorf-
Lindau, die die Reichsbahn bereits 1933 in ihre Prioritdten-
liste 'aufgenommen hat, kam auch achtzig Jahre spéter
nicht voran. Sollte diese je vollendet werden ohne dass zwi-
schen Geltendorfund Pasing mehr Gleise verlegt sind, diirf-
te auf der S 4 das komplette Chaos ausbrechen.



